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PatentanspiDche Das obige Verfahrcn ist bei alien Scgelfahrzeugen 

■ OnabhSngig ihres Rurapfmatcrials (Stahl, GFK, Ferro- 

1. Kiel bei Se^elfahrzeugcn, dftdurch g^kennzdich- 2emeDt, Ho\z tisw) vortetlhaft. ]«doch wird die Sicher- 
net. daB zumindest ein Tcil des Kiels abnehmbar heit bei Stahl und anderweitigen MaDnahmen wie dem 
ist 5 besagtenSchottsyttemerhdht 

2. Kiel bei SegdFahrzeiigen nach Anspruch J, da- Ausfflhnmgsbeispielc: Sprengbolzen, Sollbruchbol- 
durch gekennzeichnet, daB der Kiel oder Telle da- zen, Handrader usw. 

von durcfa Bol2en gehalten werden. die u. a. ab- 
sprengbar oder Qber SollbnichsteUen abreiBbar 
bzw.abschraiibbarsind. to 

Beschreibung 

Anwendungsgebiet: Die ErftnduAg betrifft ei^e iCiel- 
konstruktion bei Segelfahrzeugen zam Schutz der is 
Mannschaft und Mateitaj bei Onmdberthrung. 

Zweck: Segclyachien« insbesondere auf Welnnccrcn, 
unteHiegcn auBerordertdlchcn Jfti$ike«. Einer dci* Ki^i- 
ken Uegt in der Gnmdberahrung. Wird beispielsweise 
eine Yacht bei Sturm und Wdlengang auf ein Riff ge- so 
worf en. gibe es selbst fOr Stahlschiffe kaum eine Oianoe 
der Rcttuog. Irvfolge des bohen Orehmomcnts an der * 
Kiehinterseite wird der Scfaiffsrumpf aofgerissen. Du 
Schiff verainkt m Sekundcnschnellfi, ohne dafi die Crew 
ausreichend Zeit zur Bepackung der Rettungseinrich- ss 
tungenerh&It 

Im be&onderen MaBe geflhrdet dad GFK- undHob- 
- boote, wobei sieh erstere einer wacbscoden Beiiebtheit 
. erfrcuen. Laufen sieDutscfaijfevoU 1st wegcii das graBen 
Kjergewichtsvon40^dc3GeaanitgewichC5seIbfitmiter » 
Numujg von Schottwftnden d«s Sinken kaum 2u vcrhin- 
dcm. 

Weitere Risikea liegea in der KoUIston cnit IV^gut, 
WoJen. Seefahzzeugen oder n einem Wusereinbnich 
aberDeck. 33 

Stand der Technil:: Es ist bekaniit, daB sich Yacbtkon- 
stnikteure des JCoIlisionssdiotts bedienen, wenn sie 
Schfffe sicherermachen woUen. 

Kritik des Standes: Diese obengensnnten Sicherbeita- 
cinrichtungen (Schotts) hclfcn wcnig. wcnn grofie Way- 40 
seimassen in den Hauptraum eindringen. Sofern die - . 

KoUifltonASchotts Qbcrhaupt gescblossen werden, schlie- 
Sen derartige Tore angesichts des Schifbgewichts meist 
viel zu wenig Auftriebsrflume 

X>ie Aufgabe: Der Erftndung liegt die Aufgabe zu- 45 
gnmdev Yachtcn sicherer zu machen und Mensch und 
Material zu scbaczea GewiB sind die mei«ten Fahr2eii- 
ge mit Rettungseinrichtungen amgestattet, jedoch un- 
glcich vorteilhafter ist das Qberleben des Hauptfahr-' 
zeugs. . 50 

L5'sung: Die Aufgabe wird erfindungsgemlB dadurch 
geldst dafl ein Segment des Kiels durch den AufpraH- 
stoB bei GrundberUhrung oder/imd einer Entscheidung 

des Skippers abgeworferr wird {Prmzip"Eidechse"). Dies . . 

kaim u. a.'durch spezielle Kielbolzen mit SoUbrucbstel- 33 
len, Ober Abspreogungen der Klelbefestigung Oder Qber 
Haajrlder im Kielka^tcn gescfachcn; 

Erzielbara Vorteile: Die mit der Erfindung erzielba- 
ren Vorteile liegen insbesondere dario^ daB u.a. bei 
schrofferGrundbcrOhrung der untere Tcil deS Kiels ab- 60 
geschert der Rumpf in seiner Streckbelastung geschont, 
die kinetische Energie des Gesamtsystems gebremst 
Und der Tiefgang des Scbiffes um die Whe des abge- 
worfenen Kiels verraindcrt wird 

Bin zusitzUcbcr YorteiJ liegt in der Gewichtsreduzie- 63 
ruo^ ohne daB ein Segein mit Sturm* oder Notsogel 
. nicht mehr mSgUch ist, weiterhin im Transport ein- 
schlieiQIidi der Ocsamthdhenreduzierungsvorteile. 
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DE 37 22 259 
Claims 

1 . Keel for sailing vessels, characterised in chat at least part of the keel is detachable. 

2. Keel for sailing vessels according to claim I, characterised in that the keel or parts 
thereof is/are held by bolts that may, for example, be broken off or detached via breaking 
points, or be unscrewed. 
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Description 

Field of application: The invention relates to a keel construction for sailing vessels, for 
protecting the crew and equipment in the event of grounding. 

Aim: Sailing yachts are exposed to exceptional dangers, including grounding, especially 
when sailing on oceans. It for example^ a yacht is thrown upon a reef during a storm and in 
rough seas, even steel ships stand little chance of survival. The ship's hull is tom as a result of 
the higii torque oii the lower side of the keel. The ship sinks in a matter of seconds, before the 
crew has a chance to pack the.emergency equipment. 

GRP and wooden boats arc particularly at risk, the former becoming increasingly popular. 
When they sail fully laden, sinking is almf^st inevitable even if bulkheads are used, as a result 
of the high keel weight, which is 40% of the total weight. 

Further dangers include collision with flotsam, whales or sea vessels, or a water inrush on 
deck/ - • 

Prior art:. It is known that yacht builders use a collision bulkhead in order to improve the 
safety of the boat, - 

Criticisms of the prior art: The above-mentioned safety devices (bulkheads) are of little use 
when large volimies of water penetrate die main chamber. In so far as collision bulkheads are 
closed at all, gates of this type generally enclose far too few buoyancy xhambers, given the 
weight of the boat. 

The object; The object of the invention is to improve the safety of yachts and to protect 
people and equipment. Although most vessels are indeed provided with emergency 
equipment, it is far better for the main vessel to remain intact. 

Solution: According to the invention, the object is achieved in that a segment of the keel 
becomes detached (the so-called "lizard" principle) as a result of the impact during 
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grounding, and/or if the skipper so decides. This may lake place imer alia by imeans of 
specific keel bolts with breaking points, via separation of the keel attachment or via 
hand wheels in the keel case. 

Advantages that may be achieved: the advantages that may be achieved with the invention 
arc» in particular, that in the event of a harsh grounding, for example, the lowpr part of the 
keel is sheared off, the hull section is subjected to less stress, the kinetic energy of the system 
as a whole is curbed, and the draught of the boat is reduced by the height of the detached 
keel. 

An additional advantage is that the weight is reduced, without preventing sailing with the 
storm or emergency sail. There are also advantages in terms of transportation, including those 
associated with the reduction in overall height 

The above method is advantageous in the case of any sailing vessel, irrespective of its hull 
material (steel, GRP, ferrocemeni, wood, etc.). The degree of safety is, however, increased if 
steel is used and further measures, such as said bulkhead system, are implemented. 

Embodiments: separation bolts, breaking bolts, handwheels, etc. 
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Captions 

Figur = Fig. 
Tcil = Part . 
Riff=Reef 
Kielbolzcn = Keel boll 

Kielbolzen m. Sollbruchstelle « Keel bolt with set breaking point 
Kielabwurfvomchtung bd Segelfahrzeugen = keel release device in sailing vesselsj 
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